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Der nächste Schritt
Die Maschine mit Hybridantrieb



Die iDee

Steigende Treibstoffpreise, niedrige 
Schichtpreise und hohe Personalkosten 
sind die Realität mit der viele Unter-
nehmer zu kämpfen haben.

Diese Punkte haben wir zum Anlass 
genommen und uns folgendes Ziel 
gesetzt: Wir wollen unseren kunden 
helfen kosteneffizienter zu arbeiten, 
flexibel zu agieren und das saubere 
Verkehrssystem Bahn zu stärken.

Unsere Lösung ist ein neuartiges 
Antriebskonzept, das die Maschine 
sowohl durch einen Diesel- als auch 
durch einen Elektromotor antreiben 
kann. Dabei wird die elektrische 
 Energie aus dem Fahrdraht genutzt. 
Dies gilt für die Fahrt gleichermaßen 
wie für die Arbeit.

ihr Nutzen | Ökologie

DB
•	 Reduktion	der	CO2-Emissionen 

(–20 % gegenüber 2006)
•	 Sicherung	der	ölologischen	Vor

reiter rolle des Systems Schiene
[Vgl.] Frank Sennhenn, DB Netz AG. 
IAF kongress, Münster, 20.05.2015

ÖBB
•	 Ziel	der	EU	bis	2050	(–60	%	CO2 

im Verkehr) soll erfüllt werden
•	 Klimafreundliche	Mobilität

[Vgl.] Andreas Matthä, öBB-Infrastruktur AG/VD: 
IAF kongress, Münster, 20.05.2015

1990 Ausgangspunkt der Betrachtung
2020 –20 % CO2

2030 –40 % CO2

2050 –80–95 % CO2

[Vgl] European Commision: Green Paper. A 2030  framework  
for climate and energy policies. 
URL: http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ. 
do?uri=COM:2013:0169:FIN:en:PDF (Stand 14.03.2016)

e³ steht für:  ecoNomic, ecologic, eRgoNomic

economic bedeutet niedrigere 
Einsatzkos ten, das heißt kosten-
freundlichkeit durch:

•	 Senkung	der	Energie	und	 
Logistikkosten

•	 Erweiterung	der	Einsatzbereiche	
in innerstädtischen Räumen und 
Tunneln

•	 Vergaberechtliche	Vorteile	durch	 
ökobonus

•	 Vermeidung	von	Ökopönalen
•	 Verringerte	Wartungskosten	des	

Antriebs

ecologic bedeutet Umwelt-
freundlichkeit durch:

•	 Erfüllung	erhöhter	Umweltschutz
auflagen

•	 Verringerten	Schadstoffausstoß
•	 Nachhaltigkeit	aufgrund	der	

Nutzung von „grünem“ Bahnstrom
•	 Lärmreduktion

ergonomic bedeutet höheren komfort 
und Bedienerfreundlichkeit durch:

•	 Geringere	Lärmbelastung
•	 Höheren	Arbeitskomfort	durch	

weniger Emissionen und Vibrationen
•	 Ergonomisch	optimierte	

Arbeitsplätze
•	 Attraktivere	Arbeitsplätze

Nachhaltige	Netzbewirtschaftung	bei	den	Bahnen

EU	Klimaziele	—	CO2-Ausstoß
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Technische lösung

„Der Hybridantrieb erfüllt  
erhöhte Umweltschutzauflagen“

Der Hybridantriebswagen ist mit einem 
Diesel- und einem Elektroantrieb aus-
gestattet.

Die Maschine wird entweder durch 
den Elektro- [1] oder den Dieselmotor 
[2] angetrieben.

Der Antrieb erfolgt jeweils hydrosta-
tisch vom Motor über eine Gelenkwelle 
in das Pumpenverteilgetriebe (Druck-
erzeugung).

Für einen ökologischen Betrieb wäh-
rend des Stillstandes der Maschine ist 
ein Generator set mit eigenem Diesel-
motor aufgebaut. Dieses versorgt bei 
ausgeschaltetem Elektro- und Diesel-
motor und stromloser Oberleitung das 
Bordnetz der Maschine mit Strom.

Das Überfahren von Trennstellen wird 
sowohl bei Überstellfahrt als auch 
während der Arbeit gewährleistet, 
ohne dass das Fahrzeug zum Stillstand 
gebracht werden muss.

Potentialunterschiede in der Oberlei-
tung, welche vor allem im Bahnhofs-
bereich stark auftreten können, werden 
durch den Transformator [3] und den 
Stromrichter [4] aufgenommen und 
stellen sowohl bei der Überstellfahrt als 
auch während der Arbeit keine Heraus-
forderung für die Maschine dar.

KoNzepT DeS ANTRieBSSySTemS

2 Dieselantriebsmotor1 Elektromotor5 Stromabnehmer

3 Transformator 4 Stromrichter

6 Bremswiderstand
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NeuARTigeS, eleKTRiScheS 
BRemSSySTem

Durch das Hybridantriebssystem 
ist es möglich, eine Brems wirkung 
durch das Drehmoment des 
Elektro motors zu erzielen und den 
Strom über den Stromabnehmer [5] 
in das Netz zurückzuspeisen.

Sollte keine Möglichkeit zur 
Rückein speisung ins Netz bestehen, 
kann alternativ die Energie über 
 einen Brems wider stand [6] am 
Dach abgebaut werden.

Vorteile
•	 Geringerer	Verschleiß	der	

 Bremsen = längere Lebensdauer
•	 Rückeinspeisung	des	Stromes	=	

geringere Energiekosten

NeueS, moDeRNeS 
uND eRgoNomiScheS 
KABiNeNDeSigN

Das kabinendesign wurde in 
 Zusammenarbeit mit den Bedienern 
komplett neu gestaltet und ergono-
misch optimiert.

Die übersichtliche Anordnung  
der Bedienelemente sorgt für eine 
bessere Bedienbarkeit und eine 
bessere Sicht.

Weiters ergibt sich durch die moder-
ne Steuerung ein übersichtliches 
Bedien konzept mittels Touchscreens. 
Die wichtigsten Haupt bedien-
elemente sind übersichtlich in den 
Armlehnen integriert, wodurch eine 
intuitive und somit schnellere Bedie-
nung möglich ist.

Vorteile
•	 Höherer	Arbeitskomfort	der	

Bediener
•	 Einfachere	und	schnellere	

 Bedienung = höhere Leistung
•	 Bessere	Sicht	=	höhere	Qualität

„Der Hybridantrieb verringert  
die Lärmbelastung“

„Der Hybridantrieb 
senkt die 
Betriebsmittel-
kosten“

oben: 3D-Grafik der Vorwagenkabine  
Dynamic Stopfexpress 09-4X E³

unten links: Stopfbedienerstand  
Dynamic Stopfexpress 09-4X E³

unten rechts: Bedienerstand  
BDS 2000 E³
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•	 Senkung	der	Energie-	und	Logistikkosten

•	 Ökologie	durch	geringeren	Schadstoffausstoß		
und	Einsparung	von	fossilen	Treibstoffen

•	 Ergonomisches,	bedienerfreundliches,	
übersichtliches	und	innovatives	Kabinendesign

•	 Lärmreduktion		Einsetzbarkeit	der	Maschine	in	
innerstädtischen	Bereichen	und	bei	Nachtarbeiten

•	 Zulassung	auf	Streckenklasse	C2,	
Achslasten	≤20	t

Wirtschaftlichkeit durch Qualität
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Referenzen

Medieninhaber:	
Plasser	&	Theurer,	Export	von	Bahnbaumaschinen,	Gesellschaft	m.b.H.,	
Johannesgasse	3,	1010	Wien,	Österreich.	Verlagsort	Wien.
Hersteller:	Druckwerkstatt	Handels	GmbH.,	Hosnedlgasse	16b,		
1220	Wien,	Österreich.	Herstellungsort	Wien.	

www.plassertheurer.com

ABBILDUNGEN UND BESCHREIBUNGEN köNNEN ZUSATZEINRICHTUNGEN ENTHALTEN. ÄNDERUNGEN IM ZUGE DER TECHNISCHEN WEITERENTWICkLUNG VORBEHALTEN. „PLASSER & THEURER“, „PLASSER“ SOWIE „P&T“ SIND INTERNATIONAL EINGETRAGENE MARkEN.

Dynamic Stopfexpress 09-4X E³BDS 2000 E³

Dynamic	Stopfexpress	09-4X	E³

BDS	2000	E³

Unimat	09-32/4S	Dynamic	E³

kontinuierlich arbeitende 4-Schwellen-Gleisstopfmaschine mit integriertem Hybridantriebswagen  
mit Stabilisations aggregaten.

System zur Schotterbewirtschaftung für wirtschaftliches Schottermanagement mit 15-m³-Schottersilo  
(erweiterbar durch Zwischenkoppeln von MFS-Einheiten) für Gleise und Weichen mit integriertem Hybridantriebswagen.

kontinuierliche 2-Schwellen-Gleis- und Weichenstopfmaschine mit integriertem Hybridantriebswagen  
mit Stabilisations aggregaten und integriertem kehranhänger mit Schottersilo.


